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Germania-Francoforte sul Meno: Servizi architettonici, di ingegneria e pianificazione
OJ S 27/2022 08/02/2022

Bando di gara — Servizi di pubblica utilita

Servizi

Base giuridica:
Direttiva 2014/25/UE

Sezione I: Ente aggiudicatore

.1. Denominazione e indirizzi
Denominazione ufficiale: DB Netz AG (Bukr 16)
Indirizzo postale: Adam-Riese-StralRe 11-13
Citta: Frankfurt Main
Codice NUTS: DE712 Frankfurt am Main, Kreisfreie Stadt
Codice postale: 60327
Paese: Germania
Persona di contatto: Cieslik, Astrid
E-mail: Astrid.Cieslik@deutschebahn.com
Tel.: +49 89130872592
Fax: +49 89130872858
Indirizzi Internet:
Indirizzo principale: http://www.deutschebahn.com/bieterportal

I.2. Appalto congiunto
L'appalto &€ aggiudicato da una centrale di committenza

I.3. Comunicazione
I documenti di gara sono disponibili per un accesso gratuito, illimitato e diretto presso:
https://bieterportal.noncd.db.de/evergabe.bieter/api/external/deeplink/subproject/a94de7a5-
f3ab-4f89-aa95-1b18df663b23
Ulteriori informazioni sono disponibili presso l'indirizzo sopraindicato
Le offerte o le domande di partecipazione vanno inviate in versione elettronica:
https://bieterportal.noncd.db.de/evergabe.bieter/api/external/deeplink/subproject/a94de7a5-
f3ab-4f89-aa95-1b18df663b23
La comunicazione elettronica richiede l'utilizzo di strumenti e dispositivi che in genere non
sono disponibili. Questi strumenti e dispositivi sono disponibili per un accesso gratuito,
illimitato e diretto presso: http://www.deutschebahn.vom/bieterportal

1.6. Principali settori di attivita
Servizi ferroviari

Sezione Il: Oggetto

I.1. Entita dell'appalto

I.1.1. Denominazione
ABS/NBS Ulm — Augsburg — Vorplanungsleistung Lph 1-2
Numero di riferimento: 21FEI52781
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I.1.2. Codice CPV principale
71240000 Servizi architettonici, di ingegneria e pianificazione

1.1.3. Tipo di appalto
Servizi

I.1.4. Breve descrizione
ABS/NBS UIm — Augsburg — Vorplanungsleistung Lph 1-2

11.1.5. Valore totale stimato

1.1.6. Informazioni relative ai lotti
Questo appalto & suddiviso in lotti: si
Le offerte vanno presentate per tutti i lotti
L'amministrazione aggiudicatrice si riserva la facolta di aggiudicare i contratti d'appalto
combinando i seguenti lotti o gruppi di lotti:
Die Anzahl der maximal an einen Bieter zu vergebender Lose ist abhangig von spezifischen
Anforderungen an Um-fang und Art des ihm im Zeitraum des Teilnahmewettbewerbes zur
Verflgung stehenden Personals. Die genauen Anforderungen, welches Personal in welchem
Umfang zur Verfugung stehen muss, sind dem im Verfahren verwendeten Teilnahmeantrag zu
entnehmen (einzusehen auf der Vergabeplattform eVergabe unter 21FEI52781 bzw. dem
Dateinamen “02_Teilnahmeantrag Vorplanung Leistungsphase 1&2°).
Diese flihren gegebenenfalls dazu, dass bei einer Nichterreichung der jeweiligen Werte eine
Einschrankung der maximal an einen Bieter zu vergebender Lose eingreift.
Der Bieter kann fir alle Losen bieten, auch wenn insoweit die Eignung flr weniger als vier
Lose gegeben ist. Die Zuschlagserteilung erfolgt unter Berticksichtigung der diesbezlglichen
Bietereignung auf das Los oder die Lose, welches bzw. welche bezlglich der
Wertungssumme, den grofliten Abstand zum Zweitbieter hat bzw. haben.

I.2. Descrizione

I.2.1. Denominazione
Vorplanungsleistung Lph 1&2, Trassenvariante Blau-Grun fir Bahnpr. ABS/NBS Ulm-
Augsburg fir die Gewerke Verkehrsanlagen, Konst. Ing.-Bau inkl. Tragwerkspl., OLA, LST und
Elektro-/Energieanlagen (50Hz)
Lotto n.: 1

1.2.2. Codici CPV supplementari
71240000 Servizi architettonici, di ingegneria e pianificazione

1.2.3. Luogo di esecuzione
Codice NUTS: DE144 Ulm, Stadtkreis
Luogo principale di esecuzione: Ulm - Augsburg

1.2.4. Descrizione dell'appalto
Das Bahnprojekt ABS/NBS Ulm — Augsburg ist mit der Nummer 22 im vordringlichen Bedarf
des Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 gelistet und soll die Fahrzeit auf der heute 160
Jahre alten, zweigleisigen, elektrifizierten und etwa 86 km langen TEN-Strecke zwischen Ulm
und Augsburg im Schienenpersonenfernverkehr deutlich verkirzen.
Als Teil der europaischen Ost-West Eisenbahn-Hauptverkehrsachse im Rhein-Donau-Korridor
wird die Strecke Stuttgart — UIm — Minchen insbesondere nach den Inbetriebnahmen von
Stuttgart 21 und der Neubaustrecke (im weiteren NBS genannt) Wendlingen — Ulm an
Bedeutung gewinnen. Die Fertigstellung der beiden Projekte in Kombination mit dem schon 4-
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gleisig ausgebauten Streckenabschnitt zwischen Minchen und Augsburg und dem stetig
steigenden Bewusstsein fur umweltfreundlichen Verkehr, lasst eine signifikante Steigerung der
zu transportierenden Personen sowie Guter in den nachsten Jahren erwarten. Deshalb ist es
zwingend notwendig, die Strecke zwischen Augsburg und Ulm leistungsfahig zu machen. Es
handelt sich hier um den letzten noch nicht als Schnellfahrstrecke ausgebauten Abschnitt
zwischen Munchen und Stuttgart, der durch die verhaltnismafig niedrigen Geschwindigkeiten
in weiten Bereichen der Bestandsstrecke immer wieder zum Nadeldhr wird.

Als verkehrliches Ziel fur das Bahnprojekt UIm — Augsburg wurde deshalb eine
Reisezeitverkurzung im Fernverkehr zwischen Ulm und Augsburg auf eine Zielfahrzeit von 26
Minuten inkl. Bau- und Regelzuschlagen im Deutschlandtakt festgelegt. Als
Berechnungsgrundlage fur die Erreichung dieser Ziele wurde in der aktuellen Version der VAst
ein Hochgeschwindigkeitsfahrzeug mit einer Hochstgeschwindigkeit von 300 km/h als
Referenzfahrzeug gewahlt.

Dies soll auf der Relation Kéln — Stuttgart — UIm — Mdnchen eine Reisezeit von unter 3:50
Stunden bewirken.

Bei einem Fernverkehrszug mit Halt am Bahnhof Guinzburg ist im Deutschlandtakt eine
Fahrzeit von 40 Minuten inkl. der Haltezeit und des Bau- und Regelzuschlages von Ulm nach
Augsburg vorgegeben. Hierzu ist ein Referenzfahrzeug mit einer Héchstgeschwindigkeit von
230 km/h vorgesehen.

Hinweis: Weitere Informationen zum Projekt Ulm-Augsburg, den Randbedingungen, den
Trassierungsraumen und zum Projektstand konnen jederzeit der Projekthomepage (www.
ulmaugsburg.de) entnommen werden.

In der Entstehung dieses Projektes wurde bereits eine Raumwiderstandskarte mit den
wichtigsten Umwelt - Schutzgitern auf Grundlage von vorhandenen Unterlagen des
Landesamtes fur Umwelt und anderen leicht zuganglichen Daten und Planen erstellt.

Mit Hilfe der in der VAst festgesetzten Parameter wurden vier moglichst raumwiderstandsarme
Trassierungsraume in den Farben blau, grin violett und tarkis identifiziert.

Fir die vier gefundenen Trassierungsraume wurden dann im Sommer 2021 die
Grobtrassierungen der Gleisachsen, Uberholbahnhofe und Uberleitstellen so ausgearbeitet,
dass sie den Anforderungen des Projektzieles, einer Fahrzeit von 26,0 Minuten (inkl. Bau- und
Regelzuschlag) zwischen Ulm Hbf und Augsburg Hbf, sowie 40,0 Minuten zwischen Ulm Hbf
und Augsburg Hbf mit Halt in Glnzburg, genugen.

Dabei wurden die Trassierungen mdglichst sinnvoll, wirtschaftlich, 6kologisch,
umweltvertraglich und raumwiderstandsarm nach den regelwerkskonformen Parametern fur
eine 2-gleisige TEN-Strecke in den Suchraum zwischen Ulm und Augsburg geplant und
versprechen mit hoher Wahrscheinlichkeit eine rechtssichere Umsetzung.

Blau-Grin

Die in dieser Ausschreibung zu beplanende Trassierung Blau-Grin, mit einer Lange von 77,4
km, beginnt in Augsburg, wie unter Punkt 1.2 beschrieben, als ABS entlang der
Bestandsstrecke 5032 bis Héhe Dinkelscherben. Im ABS-Bereich von Kutzenhausen bis
Dinkelscherben kann jedoch der Bestandsstrecke im Verlauf nicht gefolgt werden, da sonst
die oben beschriebenen Fahrzeitziele nicht eingehalten werden kénnen. Durch die
Trassenoptimierung mit einem kurzen NBS Abschnitt und unter Beibehaltung der
Bestandsstrecke zwischen Kutzenhausen und Dinkelscherben kann die Geschwindigkeit
schon vom Augsburger Hauptbahnhof sukzessive so gesteigert werden, dass im Bereich der
ABS bis zu 250 km/h mdglich sind. Im Anschluss an den Dinkelscherbener Bahnhof verlasst
die Trasse die Bestandsstrecke und verlauft als zweigleisige NBS weiter in den Nordwesten
mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von 300 km/h. Die bestehende Strecke wird auf Hohe von
Jettingen/Scheppach gequert. An dieser Stelle wird es eine eingleisige Anbindung an die
Bestandsstrecke geben, um das Fahrzeitziel der 40 Minuten mit Halt in Glnzburg zu erreichen.
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Kurz vor Burlafingen trifft der NBS-Abschnitt auf die Bestandsstrecke zurlck und verlauft
geblndelt bis zum Bahnhof Neu-Ulm wieder als ABS.

Als Option ist zusatzlich anzubieten, wenn im Bereich zwischen Augsburg — Oberhausen und
Neusall — Westheim die Bestandsstrecke am Haltepunkt Neusal} auf einer Lange von 1,6 km
angepasst/ verschwenkt wird und dadurch die Eingriffe in die Umgebung deutlich vertraglicher
sind.

Zwischen Burlafingen und Neu-UIm auf einer Lange von 3 km die Anpassung des Bestandes
notwendig, da die Bestandsgleise kinftig in die Gleise 3 und 4 (anstatt wie bisher 1 und 2) des
Bahnhofes Neu — UIm munden sollen. Hierbei missen auch die Gewerke konstruktiver
Ingenieurbau und Technische Ausristung (LST, OLA und EEA) mit geplant werden. Der Preis
fur diese Gewerke ist im Honorar der Verkehrsanlage mit abzubilden.

Den genauen Verlauf der Streckenflihrung, die Anbindung der Bestandstrasse an den
Bahnhof Augsburg, den Streckenlbergang zur Bestandstrecke, um die Reduzierung der
Fahrzeit Uber Glnzburg zu erreichen, sowie die Anbindung an den Bestand bei Neu-Ulm
kénnen Sie der angehangte .xml Datei in Anlage 24 entnehmen

Gegenstand dieser Leistungsanfrage ist die Erstellung der Planung flr die Leistungsphasen 1
und 2 in der BIM Methodik fur die nachfolgenden Gewerke:

Verkehrsanlagen

Fir die nach Auftragserteilung Ubergebene Trassierung im .xml Format, welche alle Lage-,
Hoheninformationen und Trassierungsparameter enthalt, ist die zweigleisige

TEN Strecke fur eine Entwurfsgeschwindigkeit von bis zu 300 km/h zwischen den in Punkt 1.2
genannten Anschlusspunkten nach den aktuellen Regeln der Technik zu

planen. Die Planung der Verkehrsanlagen erfolgt fur jeden Bereich entsprechend der dort
bendtigten Geschwindigkeit, welche das Erreichen der Fahrzeitziele sicherstellt.

Die Planungen der Verkehrsanlagen sind so auszulegen, dass neben dem
Personenfernverkehr auch Guterzige die neue zweigleisige Strecke befahren kénnen, wie in
der VAst (Anlage 22) beschrieben. Daflr wurde die Langsneigung der Achsen unter
Berucksichtigung der Grenzlasten und der aerodynamischen Effekte im Tunnel mit

einem Maximalwert von bis zu 8%. trassiert.

Im Zuge der fortschreitenden Planungsleistung werden Erkenntnisse aus den einzelnen
Gewerken oder aus der Abstimmung mit anderen Planenden (hauptsachlich Umweltplanung)
und aus der Beriicksichtigung derer Ergebnisse entstehen, welche eine Anderung bzw.
Anpassung dieser Gleisachsen in Lage und Hohe notwendig machen.

Diese Anpassungen sind wahrend der Leistungserbringung vom Auftragnehmer (AN) mit
seinen Fachplanern der beauftragten Gewerke abzustimmen und durchzufuhren.

Das Honorar fur diese Leistung ist in das Angebot einzupreisen.

Entsprechend der ab 01.01.2021 giiltigen Weisung ,Anderung der Ausriistungsstrategie fiir
Gleiswechselbetrieb und Uberleitverbindungen“ aus der Ril. 413 sind in der

Uibergebenen Trassierung ungefahr alle 5 km Uberleitstellen enthalten, die in der Vorplanung
vollstandig ausgeplant werden missen.

Nach derzeitiger Planungsrichtline ist alle 20 km, analog dem Streckenstandart M230, ein
Uberholbahnhof des Typ C zu erstellen, da die zu planende Strecke spater

im Mischverkehr befahren werden soll. Dieser befindet sich ndrdlich von Ichenhausen. Im
Bereich der ABS wird die Uberholmdglichkeit durch Weichenverbindungen

zwischen den beiden neuen Gleisen und den bestehenden Bahnhdfen in Dinkelscherben und
Gessertshausen hergestellt.

anrechenbaren Kosten der Verkehrsanlagen werden entgegen des §46(1) der HOAI ohne die
Ausstattung von Anlagen des Schienenverkehrs ermittelt. Fir diese

Leistungen werden gesonderte Objekte gebildet, die Separat in Anlage 2.1 zu kalkulieren sind.
Eine doppelte Vergutung Uber die Verkehrsanlagen findet nicht statt.
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Der barrierefreie Aus- bzw. Umbau von den Verkehrsstationen entlang der Bestandsstrecke
zwischen Neusall und Dinkelscherben ist nicht im Auftrag dieses Projektes

enthalten. Durch die verengten Platzverhaltnisse in manchen Gemeindegebieten kann es aber
dazu kommen, dass einzelne Verkehrsstationen jedoch trotzdem im Bestand

geandert werden mussen. In einem solchen Fall ist grundsatzlich eine komplette Neu- bzw.
Umbauplanung der Station (auch der vorhandenen Bestandteile) unter Beriicksichtigung der
Barrierefreiheit notwendig. Diesen Leistungen werden optional vergeben und kommen
frihestens nach Bestimmung der zu findenden Vorzugstrasse fur das Bahnprojekt UIm-
Augsburg zur Ausfuhrung.

Hierflr ist optional in der Anlage 2.1 — Leistungsumfang 2 das Honorar anzubieten.

Vor Beginn der Planungen der Verkehrsstationen ist fur diese Stationen ein Konzept
aufzustellen, dass nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten veranschaulicht, welche

baulichen Malhahmen notwendig und sinnvoll sind. Bei den anschlieRend durchzufihrenden
Planungen ist darauf zu achten, dass moglichst Standard-Elemente geplant

werden. Es sind die Planungsgrundlagen und -vorgaben von DB Station und Service
einzuhalten.

Alle Anlagen, Becken, Rohrleitungen und sonstigen Vorrichtungen, die zur Entwasserung
notwendig sind, mussen nach dem aktuell geltenden Regelwerk und gultigen

Gesetzen mit geplant werden. Dabei sind die gultigen umweltrechtlichen und
wasserrechtlichen Vorschriften fur ein spateres Genehmigungsverfahren einzuhalten.

Alle weiteren Informationen zu Gebauden, Ingenieurbauwerke, Tragwerksplanung,
Ausstattung von Anlagen des Schienenverkehrs und Technische Ausristung entnehme man
der Leistungsbeschreib., siehe Anl. 1.0

1.2.5. Criteri di aggiudicazione
| criteri indicati di seguito
Prezzo

11.2.6. Valore stimato

1.2.7. Durata del contratto d'appalto, dell'accordo quadro o del sistema dinamico di
acquisizione
Inizio: 01/07/2022 Fine: 31/07/2024
Il contratto d'appalto &€ oggetto di rinnovo: no

11.2.10. Informazioni sulle varianti
Sono autorizzate varianti: no

1.2.11. Informazioni relative alle opzioni
Opzioni: si
Descrizione delle opzioni:
Verkehrsanlage(n)
2.2.1 Objektplanung Verkehrsanlage(n), § 47 HOAI, gemafR Anlage 1.1

1 Objekt SIENE ANIAQE 2.1 ..o Lph 1 bis
Lph 2

2.2.2 Technische Streckenausristung, Oberleitung - gemal Anlage 1.4

TANIAge ANlage 1.0 ..o Lph 1 bis
Lph 2

2.2.3 Technische Streckenausrustung, Leit- und Sicherungstechnik - gemaf Anlage 1.4

T ANIAGE ANIAGE 1.0 ..o e s Lph 1 bis
Lph 2

2.2.4 50 Hz-Anlagen - gemal Anlage 1.4
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1 Anlage siehe Anlage 1.0 ... Lph 1 bis
Lph 2

Ingenieurbauwerk(e)

2.2.5 Objektplanung Ingenieurbauwerke, § 43 HOAI, gemal Anlage 1.2

1 Objekt siehe ANIAge 2.1 ..o s Lph 1 bis
Lph 2

2.2.6 Tragwerksplanung Ingenieurbauwerke, § 51 HOAI, gemaf Anlage 1.3

1 ODJEKE ANIAGE 2.7 ..o e e e e e et e e e e e e e e Lph 1 bis
Lph 2

2.2.7 Technische Ausristung Ingenieurbauwerke, § 55 HOAI, gemal Anlage 1.4

1 Objekt siehe ANIAge 1.0 ...ooeeiiiieeieeeeeeeeeeeeee s Lph 1 bis
Lph 2

1.2.13. Informazioni relative ai fondi dell'Unione europea
L'appalto € connesso ad un progetto e/o programma finanziato da fondi dell'Unione europea:
no

1.2.14. Informazioni complementari
Die Anzahl der maximal an einen Bieter zu vergebender Lose ist abhangig von spezifischen
Anforderungen an Um-fang und Art des ihm im Zeitraum des Teilnahmewettbewerbes zur
Verflgung stehenden Personals. Die genauen Anforderungen, welches Personal in welchem
Umfang zur Verfigung stehen muss, sind dem im Verfahren verwendeten Teilnahmeantrag zu
entnehmen (einzusehen auf der Vergabeplattform eVergabe unter 21FEI52781 bzw. dem
Dateinamen “02_Teilnahmeantrag Vorplanung Leistungsphase 1&2°).
Diese flihren gegebenenfalls dazu, dass bei einer Nichterreichung der jeweiligen Werte eine
Einschrankung der maximal an einen Bieter zu vergebender Lose eingreift.
Der Bieter kann fur alle Losen bieten, auch wenn insoweit die Eignung fir weniger als vier
Lose gegeben ist. Die Zuschlagserteilung erfolgt unter Bertcksichtigung der diesbezlglichen
Bietereignung auf das Los oder die Lose, welches bzw. welche bezlglich der
Wertungssumme, den grofiten Abstand zum Zweitbieter hat bzw. haben.
Die Beschaffende Stelle behalt sich vor, ohne weitere Verhandlungen auf eines der
eingegangenen Angebote den Zuschlag zu erteilen.
Im Falle von Verhandlungen erfolgen diese nur mit den Bietern, welche die wirtschaftlichsten
Angebote auf Grundlage aller Zuschlagskriterien unterbreitet haben.

Il.2. Descrizione

1.2.1. Denominazione
Vorplanungsleistung Lph 1&2, Trassenvariante Orange flr Bahnprojekt ABS/NBS UIm-
Augsburg fur die Gewerke Verkehrsanlagen, Konst. Ing.-Bau inkl. Tragwerkspl.,OLA, LST und
Elektro-/Energieanlagen (50Hz)
Lotto n.: 2

1.2.2. Codici CPV supplementari
71240000 Servizi architettonici, di ingegneria e pianificazione

1.2.3. Luogo di esecuzione
Codice NUTS: DE144 Ulm, Stadtkreis
Luogo principale di esecuzione: Ulm - Augsburg

1.2.4. Descrizione dell'appalto
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Das Bahnprojekt ABS/NBS Ulm — Augsburg ist mit der Nummer 22 im vordringlichen Bedarf
des Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 gelistet und soll die Fahrzeit auf der heute 160
Jahre alten, zweigleisigen, elektrifizierten und etwa 86 km langen TEN-Strecke zwischen Ulm
und Augsburg im Schienenpersonenfernverkehr deutlich verkirzen.

Als Teil der europaischen Ost-West Eisenbahn-Hauptverkehrsachse im Rhein-Donau-Korridor
wird die Strecke Stuttgart — Ulm — Minchen insbesondere nach den Inbetriebnahmen von
Stuttgart 21 und der Neubaustrecke (im weiteren NBS genannt) Wendlingen — Ulm an
Bedeutung gewinnen. Die Fertigstellung der beiden Projekte in Kombination mit dem schon 4-
gleisig ausgebauten Streckenabschnitt zwischen Minchen und Augsburg und dem stetig
steigenden Bewusstsein fur umweltfreundlichen Verkehr, lasst eine signifikante Steigerung der
zu transportierenden Personen sowie Guter in den nachsten Jahren erwarten. Deshalb ist es
zwingend notwendig, die Strecke zwischen Augsburg und Ulm leistungsfahig zu machen. Es
handelt sich hier um den letzten noch nicht als Schnellfahrstrecke ausgebauten Abschnitt
zwischen Munchen und Stuttgart, der durch die verhaltnismafig niedrigen Geschwindigkeiten
in weiten Bereichen der Bestandsstrecke immer wieder zum Nadeldhr wird.

Als verkehrliches Ziel fur das Bahnprojekt UIm — Augsburg wurde deshalb eine
Reisezeitverkurzung im Fernverkehr zwischen Ulm und Augsburg auf eine Zielfahrzeit von 26
Minuten inkl. Bau- und Regelzuschlagen im Deutschlandtakt festgelegt. Als
Berechnungsgrundlage fur die Erreichung dieser Ziele wurde in der aktuellen Version der VAst
ein Hochgeschwindigkeitsfahrzeug mit einer Hochstgeschwindigkeit von 300 km/h als
Referenzfahrzeug gewahlt. Dies soll auf der Relation Kéln — Stuttgart — Ulm — Midnchen eine
Reisezeit von unter 3:50 Stunden bewirken.

Bei einem Fernverkehrszug mit Halt am Bahnhof Glnzburg ist im Deutschlandtakt eine
Fahrzeit von 40 Minuten inkl. der Haltezeit und des Bau- und Regelzuschlages von Ulm nach
Augsburg vorgegeben. Hierzu ist ein Referenzfahrzeug mit einer Héchstgeschwindigkeit von
230 km/h vorgesehen.

Hinweis: Weitere Informationen zum Projekt Ulm-Augsburg, den Randbedingungen, den
Trassierungsraumen und zum Projektstand konnen jederzeit der Projekthomepage (www.
ulmaugsburg.de) entnommen werden.

In der Entstehung dieses Projektes wurde bereits eine Raumwiderstandskarte mit den
wichtigsten Umwelt - Schutzgutern auf Grundlage von vorhandenen Unterlagen des
Landesamtes fir Umwelt und anderen leicht zuganglichen Daten und Planen erstellt.

Mit Hilfe der in der VAst festgesetzten Parameter wurden vier moglichst raumwiderstandsarme
Trassierungsraume in den Farben blau, griin violett und tarkis identifiziert.

Fir die vier gefundenen Trassierungsraume wurden dann im Sommer 2021 die
Grobtrassierungen der Gleisachsen, Uberholbahnhéfe und Uberleitstellen so ausgearbeitet,
dass sie den Anforderungen des Projektzieles, einer Fahrzeit von 26,0 Minuten (inkl. Bau- und
Regelzuschlag) zwischen Ulm Hbf und Augsburg Hbf, sowie 40,0 Minuten zwischen Ulm Hbf
und Augsburg Hbf mit Halt in Gunzburg, genugen.

Dabei wurden die Trassierungen mdglichst sinnvoll, wirtschaftlich, 6kologisch,
umweltvertraglich und raumwiderstandsarm nach den regelwerkskonformen Parametern fur
eine 2-gleisige TEN-Strecke in den Suchraum zwischen Ulm und Augsburg geplant und
versprechen mit hoher Wahrscheinlichkeit eine rechtssichere Umsetzung.

Ebenfalls wurden fir alle Varianten die Streckentbergange zwischen den NBS-Abschnitten
und der Bestandsstrecke 5302 trassiert, um das Fahrzeitziel der 40 Minuten Uber Glnzburg
erreichen zu kdnnen.

Nach genauerer Untersuchung wurde die Erkenntnis gewonnen, dass die blaue sowie die
grune Variante die Projektziele nicht in vollem Umfang erflillen. Diese beiden Trassen wurden
anschlielRend Uber eine Verbindungskurve bei Jettingen/Dinkelscherben zu einer
Kombinationsvariante zusammengefuhrt damit die Projektziele erreicht werden kénnen.
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Als Anregung aus der Offentlichkeitsarbeit wurde zusatzlich noch eine mdglichst lange
Biundelung mit der Autobahn betrachtet, welche als Los Orange dargestellt ist.

In diesem Raumlos der Ausschreibung ist die Vorplanung Leistungsphase 1 und 2 der
Trassenfuhrung der Variante ,orange” zu beplanen.

Die in dieser Ausschreibung zu beplanende Trassierung der Variante Orange, welche aus der
Kombination der Varianten Violett und Turkis entstanden ist, verlasst Augsburg beginnend an
den in Punkt 1.2 genannten Signalen, nordlich in Richtung Gersthofen bis auf Hohe der BAB
A8. Dort schwenkt die Trasse in Richtung Westen und begleitet die Autobahn nérdlich liegend
in enger Blndelung bis auf Hohe Burgau. Bei Burgau kreuzt die NBS Trasse die
Bestandsstrecke und Autobahn. An dieser Stelle wird es eine eingleisige Anbindung an die
Bestandsstrecke geben, um das Fahrzeitziel der 40 Minuten mit Halt in Ginzburg zu erreichen.
Weiter westlich verlauft die orange Trasse weiterhin in enger Blindelung sudlich der Autobahn
bis Leipheim. Dort verlasst sie die Bundelung mit der Autobahn und verlauft sudlicher als die
Autobahn, bis sie kurz vor Neu-Ulm auf den Bestand trifft. Von dort verlauft sie als ABS weiter
bis nach Ulm Hbf.

Im Osten der Strecke ist die Anpassung des Bestandes zwischen Burlafingen und Neu-Ulm
auf einer Lange von ca. 3 km notwendig, da die Bestandsgleise nun in die Gleise 3 und 4
(anstatt wie bisher 1 und 2) des Bahnhofes Neu — UIm miinden sollen.

Im Bereich zwischen Augsburg — Oberhausen und Neusall muss die Einbindung der
Bestandsstrecke an den Augsburger Hauptbahnhof angepasst werden, da die neue Strecke
stellenweise auf den Gleisen des Bestandes verlaufen wird. Die zukunftige Anbindung der
Bestandsstrecke erfolgt, wie in Punkt 2.1 beschrieben.

Den genauen Verlauf der Streckenflhrung, die Anbindung der Bestandstrasse an den
Bahnhof Augsburg, den Streckenlibergang zur Bestandstrecke, um die Reduzierung der
Fahrzeit Uber Gunzburg zu erreichen, sowie die Anbindung an den Bestand bei Neu-UIm
kénnen Sie der angehangten .xml Datei in Anlage 24 entnehmen.

Gegenstand dieser Leistungsanfrage ist die Erstellung der Planung fir die Leistungsphasen 1
und 2 in der BIM Methodik fir die nachfolgenden Gewerke:

Verkehrsanlagen

Fir die nach Auftragserteilung tUbergebene Trassierung im .xml Format, welche alle Lage-,
Hoheninformationen und Trassierungsparameter enthalt, ist die zweigleisige

TEN Strecke fur eine Entwurfsgeschwindigkeit von bis zu 250 km/h zwischen den in Punkt 1.2
genannten Anschlusspunkten nach den aktuellen Regeln der Technik zu

planen. Die Planung der Verkehrsanlagen erfolgt fir jeden Bereich entsprechend der dort
bendtigten Geschwindigkeit, welche das Erreichen der Fahrzeitziele sicherstellt.

Die Planungen der Verkehrsanlagen sind so auszulegen, dass neben dem
Personenfernverkehr auch Guterzuge die neue zweigleisige Strecke befahren konnen, wie in
der VAst (Anlage 22) beschrieben. Daflir wurde die Langsneigung der Achsen unter
Berucksichtigung der Grenzlasten und der aerodynamischen Effekte im Tunnel mit

einem Maximalwert von bis zu 8%. trassiert.

Im Zuge der fortschreitenden Planungsleistung werden Erkenntnisse aus den einzelnen
Gewerken oder aus der Abstimmung mit anderen Planenden (hauptsachlich Umweltplanung)
und aus der Beriicksichtigung derer Ergebnisse entstehen, welche eine Anderung bzw.
Anpassung dieser Gleisachsen in Lage und Héhe notwendig machen.

Diese Anpassungen sind wahrend der Leistungserbringung vom Auftragnehmer (AN) mit
seinen Fachplanern der beauftragten Gewerke abzustimmen und durchzufihren.

Das Honorar fur diese Leistung ist in das Angebot einzupreisen.

Entsprechend der ab 01.01.2021 giiltigen Weisung ,Anderung der Ausriistungsstrategie fiir
Gleiswechselbetrieb und Uberleitverbindungen® aus der Ril. 413 sind in der
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Uibergebenen Trassierung ungefahr alle 5 km Uberleitstellen enthalten, die in der Vorplanung
vollstandig ausgeplant werden missen.

Nach derzeitiger Planungsrichtline ist alle 20 km, analog dem Streckenstandart M230, ein
Uberholbahnhof des Typ C zu erstellen, da die zu planende Strecke spater

im Mischverkehr befahren werden soll. Diese befinden sich westlich von Adelsried (an gleicher
Streckenkilometrierung dann auch flr die Option) und stdlich von Glnzburg.

Die anrechenbaren Kosten der Verkehrsanlagen werden entgegen des §46(1) der HOAI ohne
die Ausstattung von Anlagen des Schienenverkehrs ermittelt. Fur diese

Leistungen werden gesonderte Objekte gebildet, die Separat in Anlage 2.1 zu kalkulieren sind.
Eine doppelte Vergutung Uber die Verkehrsanlagen findet nicht statt.

Alle Anlagen, Becken, Rohrleitungen und sonstigen Vorrichtungen, die zur Entwasserung
notwendig sind, mussen nach dem aktuell geltenden Regelwerk und gultigen

Gesetzen mit geplant werden. Dabei sind die gultigen umweltrechtlichen und
wasserrechtlichen Vorschriften fur ein spateres Genehmigungsverfahren einzuhalten.

Die Kapazitat der Kanale fur den Kabeltiefbau sind entsprechend der Vorgaben aus der
Ausrustungstechnik zu dimensionieren und sind damit ein Bestandteil der Gesamtplanung.
Alle bendtigten Randwege und Sicherheitsbereiche fur die Instandhaltung sowie als Flucht-
und Rettungsweg sind nach den gultigen Vorschriften ebenfalls vom AN mit

zu planen. Hierbei sind insbesondere die EBA Vorschrift Schienenwege zu beachten.

Nach Fertigstellung der Planungen ist eine Fahrzeitermittlung durchzuflihren, um
nachzuweisen, dass die Projektziele der 26 Minuten (inkl. Bau und Regelzuschlag)

zwischen Ulm Hbf und Augsburg Hbf und die 40 Minuten (inkl. Bau und Regelzuschlag)
zwischen Ulm Hbf und Augsburg Hbf mit Halt am Bahnhof Gunzburg erreicht

werden. Die Daten der Referenzfahrzeuge werden vom AG Ubergeben. Diese Leistung ist wird
nicht separat vergutet und ist im Angebotspreis einzupreisen.

Alle weiteren Informationen zu Gebauden, Ingenieurbauwerke, Tragwerksplanung,
Ausstattung von Anlagen des Schienenverkehrs und Technische Ausristung entnehme man
der Leistungsbeschreibung (siehe Anlage 1.0).

1.2.5. Criteri di aggiudicazione
| criteri indicati di seguito
Prezzo

11.2.6. Valore stimato

1.2.7. Durata del contratto d'appalto, dell'accordo quadro o del sistema dinamico di
acquisizione
Inizio: 01/07/2022 Fine: 31/07/2024
Il contratto d'appalto € oggetto di rinnovo: no

11.2.10. Informazioni sulle varianti
Sono autorizzate varianti: no

11.2.11. Informazioni relative alle opzioni
Opzioni: si
Descrizione delle opzioni:
Verkehrsanlage(n)
2.2.1 Objektplanung Verkehrsanlage(n), § 47 HOAI, gemaf Anlage 1.1
1 Objekt siehe ANIAge 2.1 ... s Lph 1 bis
Lph 2
2.2.2 Technische Streckenausriustung, Oberleitung - gemafl Anlage 1.4
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TANIAge ANlage 1.0 ..o Lph 1 bis

Lph 2

2.2.3 Technische Streckenausrustung, Leit- und Sicherungstechnik - gemaf Anlage 1.4
TANIAge Anlage 1.0 . Lph 1 bis
Lph 2

2.2.4 50 Hz-Anlagen - gemal Anlage 1.4

1 Anlage siehe Anlage 1.0 ... Lph 1 bis
Lph 2

Ingenieurbauwerk(e)

2.2.5 Objektplanung Ingenieurbauwerke, § 43 HOAI, gemal Anlage 1.2

1 Objekt siehe ANIAge 2.1 ..o s Lph 1 bis
Lph 2

2.2.6 Tragwerksplanung Ingenieurbauwerke, § 51 HOAI, gemaf Anlage 1.3

1 Objekt SIENE ANIAQE 2.1 ..o Lph 1 bis
Lph 2

2.2.7 Technische Ausristung Ingenieurbauwerke, § 55 HOAI, gemal Anlage 1.4

1 Objekt siehe ANIAge 1.0 ...ooeeiiiiiiieieeeeeeeeeee s Lph 1 bis
Lph 2

1.2.13. Informazioni relative ai fondi dell'Unione europea
L'appalto € connesso ad un progetto e/o programma finanziato da fondi dell'Unione europea:
no

1.2.14. Informazioni complementari
Die Anzahl der maximal an einen Bieter zu vergebender Lose ist abhangig von spezifischen
Anforderungen an Um-fang und Art des ihm im Zeitraum des Teilnahmewettbewerbes zur
Verflgung stehenden Personals. Die genauen Anforderungen, welches Personal in welchem
Umfang zur Verfigung stehen muss, sind dem im Verfahren verwendeten Teilnahmeantrag zu
entnehmen (einzusehen auf der Vergabeplattform eVergabe unter 21FEI52781 bzw. dem
Dateinamen “02_Teilnahmeantrag Vorplanung Leistungsphase 1&2°).
Diese flihren gegebenenfalls dazu, dass bei einer Nichterreichung der jeweiligen Werte eine
Einschrankung der maximal an einen Bieter zu vergebender Lose eingreift.
Der Bieter kann fur alle Losen bieten, auch wenn insoweit die Eignung fir weniger als vier
Lose gegeben ist. Die Zuschlagserteilung erfolgt unter Bertcksichtigung der diesbezlglichen
Bietereignung auf das Los oder die Lose, welches bzw. welche bezlglich der
Wertungssumme, den grofiten Abstand zum Zweitbieter hat bzw. haben.
Die Beschaffende Stelle behalt sich vor, ohne weitere Verhandlungen auf eines der
eingegangenen Angebote den Zuschlag zu erteilen.
Im Falle von Verhandlungen erfolgen diese nur mit den Bietern, welche die wirtschaftlichsten
Angebote auf Grundlage aller Zuschlagskriterien unterbreitet haben.

Il.2. Descrizione

1.2.1. Denominazione
Vorplanungsleistung Lph 1&2, Trassenvariante Turkis fur Bahnprojekt ABS/NBS Ulm-
Augsburg fur die Gewerke Verkehrsanlagen, Konst. Ing.-Bau inkl. Tragwerkspl., OLA, LST und
Elektro-/Energieanlagen 50Hz
Lotton.: 3

1.2.2. Codici CPV supplementari
71240000 Servizi architettonici, di ingegneria e pianificazione
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1.2.3. Luogo di esecuzione
Codice NUTS: DE144 Ulm, Stadtkreis
Luogo principale di esecuzione: Ulm - Augsburg

1.2.4. Descrizione dell'appalto
Das Bahnprojekt ABS/NBS Ulm — Augsburg ist mit der Nummer 22 im vordringlichen Bedarf
des Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 gelistet und soll die Fahrzeit auf der heute 160
Jahre alten, zweigleisigen, elektrifizierten und etwa 86 km langen TEN-Strecke zwischen Ulm
und Augsburg im Schienenpersonenfernverkehr deutlich verkirzen.
Als Teil der europaischen Ost-West Eisenbahn-Hauptverkehrsachse im Rhein-Donau-Korridor
wird die Strecke Stuttgart — Ulm — Minchen insbesondere nach den Inbetriebnahmen von
Stuttgart 21 und der Neubaustrecke (im weiteren NBS genannt) Wendlingen — Ulm an
Bedeutung gewinnen. Die Fertigstellung der beiden Projekte in Kombination mit dem schon 4-
gleisig ausgebauten Streckenabschnitt zwischen Minchen und Augsburg und dem stetig
steigenden Bewusstsein fur umweltfreundlichen Verkehr, lasst eine signifikante Steigerung der
zu transportierenden Personen sowie Glter in den nachsten Jahren erwarten. Deshalb ist es
zwingend notwendig, die Strecke zwischen Augsburg und Ulm leistungsfahig zu machen. Es
handelt sich hier um den letzten noch nicht als Schnellfahrstrecke ausgebauten Abschnitt
zwischen Munchen und Stuttgart, der durch die verhaltnismafig niedrigen Geschwindigkeiten
in weiten Bereichen der Bestandsstrecke immer wieder zum Nadeldhr wird.
Als verkehrliches Ziel fur das Bahnprojekt UIm — Augsburg wurde deshalb eine
Reisezeitverklirzung im Fernverkehr zwischen Ulm und Augsburg auf eine Zielfahrzeit von 26
Minuten inkl. Bau- und Regelzuschlagen im Deutschlandtakt festgelegt. Als
Berechnungsgrundlage fir die Erreichung dieser Ziele wurde in der aktuellen Version der VAst
ein Hochgeschwindigkeitsfahrzeug mit einer Hochstgeschwindigkeit von 300 km/h als
Referenzfahrzeug gewahlt.
Dies soll auf der Relation Koln — Stuttgart — UIm — Mdnchen eine Reisezeit von unter 3:50
Stunden bewirken.
Bei einem Fernverkehrszug mit Halt am Bahnhof Guinzburg ist im Deutschlandtakt eine
Fahrzeit von 40 Minuten inkl. der Haltezeit und des Bau- und Regelzuschlages von Ulm nach
Augsburg vorgegeben. Hierzu ist ein Referenzfahrzeug mit einer Héchstgeschwindigkeit von
230 km/h vorgesehen.
Hinweis: Weitere Informationen zum Projekt Ulm-Augsburg, den Randbedingungen, den
Trassierungsraumen und zum Projektstand kdnnen jederzeit der Projekthomepage (www.
ulmaugsburg.de) entnommen werden.
In der Entstehung dieses Projektes wurde bereits eine Raumwiderstandskarte mit den
wichtigsten Umwelt - Schutzgitern auf Grundlage von vorhandenen Unterlagen des
Landesamtes flir Umwelt und anderen leicht zuganglichen Daten und Planen erstellt.
Mit Hilfe der in der VAst festgesetzten Parameter wurden vier mdglichst raumwiderstandsarme
Trassierungsraume in den Farben blau, grun violett und turkis identifiziert.
Fir die vier gefundenen Trassierungsraume wurden dann im Sommer 2021 die
Grobtrassierungen der Gleisachsen, Uberholbahnhofe und Uberleitstellen so ausgearbeitet,
dass sie den Anforderungen des Projektzieles, einer Fahrzeit von 26,0 Minuten (inkl. Bau- und
Regelzuschlag) zwischen Ulm Hbf und Augsburg Hbf, sowie 40,0 Minuten zwischen Ulm Hbf
und Augsburg Hbf mit Halt in Glnzburg, genugen.
Dabei wurden die Trassierungen moglichst sinnvoll, wirtschaftlich, 6kologisch,
umweltvertraglich und raumwiderstandsarm nach den regelwerkskonformen Parametern fur
eine 2-gleisige TEN-Strecke in den Suchraum zwischen Ulm und Augsburg geplant und
versprechen mit hoher Wahrscheinlichkeit eine rechtssichere Umsetzung.

70022-2022 Page 11/27


http://www.ulmaugsburg.de
http://www.ulmaugsburg.de

Ebenfalls wurden fur alle Varianten die Streckenubergange zwischen den NBS-Abschnitten
und der Bestandsstrecke 5302 trassiert, um das Fahrzeitziel der 40 Minuten Gber Glnzburg
erreichen zu kdnnen.

Nach genauerer Untersuchung wurde die Erkenntnis gewonnen, dass die blaue sowie die
grune Variante die Projektziele nicht in vollem Umfang erfullen. Diese beiden Trassen wurden
anschlief3end Uber eine Verbindungskurve bei Jettingen/Dinkelscherben zu einer
Kombinationsvariante zusammengefuhrt damit die Projektziele erreicht werden kdnnen.

Als Anregung aus der Offentlichkeitsarbeit wurde zusatzlich noch eine maglichst lange
Bundelung mit der Autobahn betrachtet, welche als Los Orange dargestellt ist.

In diesem Raumlos der Ausschreibung ist die Vorplanung Leistungsphase 1 und 2 der
Trassenfuhrung der Variante ,turkis“ zu beplanen.

Die in dieser Ausschreibung zu beplanende Trassierung der Variante Turkis, welche 72,1 km
lang ist, verlasst Augsburg beginnend an den in Punkt 1.2 Beschriebenen Signalen, ndrdlich in
Richtung Gersthofen bis auf Hohe der BAB A8. Dort schwenkt die Trasse in Richtung Westen
und begleitet die Autobahn noérdlich liegend bis auf Hohe Adelsried. Zwischen Adelsried und
Burgau kann der Autobahn aufgrund der engen Bégen der BAB A8 nicht gefolgt werden, hier
liegt die Strecke aufgrund der Entwurfsgeschwindigkeit von 300 km/h weiter nordlich. Bei
Burgau kreuzt die NBS Trasse die Bestandsstrecke und Autobahn. An dieser Stelle wird es
eine eingleisige Anbindung an die Bestandsstrecke geben, um das Fahrzeitziel der 40 Minuten
mit Halt in Glnzburg zu erreichen. Weiter westlich verlauft die tirkise Trasse sudlich von
Gunzburg bis sie kurz vor Neu-Ulm auf den Bestand trifft. Von dort verlauft sie als ABS weiter
bis nach Ulm Hbf.

Im Osten der Strecke ist die Anpassung des Bestandes zwischen Burlafingen und Neu-Ulm
auf einer Lange von ca. 3 km notwendig, da die Bestandsgleise nun in die Gleise 3 und 4
(anstatt wie bisher 1 und 2) des Bahnhofes Neu — UIm munden sollen.

Im Bereich zwischen Augsburg — Oberhausen und Neusal muss die Einbindung der
Bestandsstrecke an den Augsburger Hauptbahnhof angepasst werden, da die neue Strecke
stellenweise auf den Gleisen des Bestandes verlaufen wird. Die zukinftige Anbindung der
Bestandsstrecke erfolgt, wie in Punkt 2.1 beschrieben.

Den genauen Verlauf der Streckenflihrung, die Anbindung der Bestandstrasse an den
Bahnhof Augsburg, den Streckenlbergang zur Bestandstrecke, um die Reduzierung der
Fahrzeit Uber Glnzburg zu erreichen, sowie die Anbindung an den Bestand bei Neu-Ulm
kénnen Sie der angehangten .xml Datei in Anlage 24 entnehmen.

Gegenstand dieser Leistungsanfrage ist die Erstellung der Planung flr die Leistungsphasen 1
und 2 in der BIM Methodik fur die nachfolgenden Gewerke:

Verkehrsanlagen

Fir die nach Auftragserteilung Ubergebene Trassierung im .xml Format, welche alle Lage-,
Hoheninformationen und Trassierungsparameter enthalt, ist die zweigleisige

TEN Strecke fur eine Entwurfsgeschwindigkeit von bis zu 300 km/h zwischen den in Punkt 1.2
genannten Anschlusspunkten nach den aktuellen Regeln der Technik zu

planen. Die Planung der Verkehrsanlagen erfolgt fur jeden Bereich entsprechend der dort
bendtigten Geschwindigkeit, welche das Erreichen der Fahrzeitziele sicherstellt.

Die Planungen der Verkehrsanlagen sind so auszulegen, dass neben dem
Personenfernverkehr auch Guterzige die neue zweigleisige Strecke befahren kénnen, wie in
der VAst (Anlage 22) beschrieben. Daflr wurde die Langsneigung der Achsen unter
Berucksichtigung der Grenzlasten und der aerodynamischen Effekte im Tunnel mit

einem Maximalwert von bis zu 8%. trassiert.
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Im Zuge der fortschreitenden Planungsleistung werden Erkenntnisse aus den einzelnen
Gewerken oder aus der Abstimmung mit anderen Planenden (hauptsachlich Umweltplanung)
und aus der Beriicksichtigung derer Ergebnisse entstehen, welche eine Anderung bzw.
Anpassung dieser Gleisachsen in Lage und Héhe notwendig machen.

Diese Anpassungen sind wahrend der Leistungserbringung vom Auftragnehmer (AN) mit
seinen Fachplanern der beauftragten Gewerke abzustimmen und durchzufihren.

Das Honorar fur diese Leistung ist in das Angebot einzupreisen.

Entsprechend der ab 01.01.2021 giiltigen Weisung ,Anderung der Ausriistungsstrategie fiir
Gleiswechselbetrieb und Uberleitverbindungen® aus der Ril. 413 sind in der

Ubergebenen Trassierung ungefahr alle 5 km Uberleitstellen enthalten, die in der Vorplanung
vollstandig ausgeplant werden missen.

Nach derzeitiger Planungsrichtline ist alle 20 km, analog dem Streckenstandart M230, ein
Uberholbahnhof des Typ C zu erstellen, da die zu planende Strecke spater

im Mischverkehr befahren werden soll. Dieser befindet sich nérdlich von Ichenhausen. Im
Bereich der ABS wird die Uberholméglichkeit durch Weichenverbindungen

zwischen den beiden neuen Gleisen und den bestehenden Bahnhdfen in Dinkelscherben und
Gessertshausen hergestellt.

anrechenbaren Kosten der Verkehrsanlagen werden entgegen des §46(1) der HOAI ohne die
Ausstattung von Anlagen des Schienenverkehrs ermittelt. FUr diese

Leistungen werden gesonderte Objekte gebildet, die Separat in Anlage 2.1 zu kalkulieren sind.
Eine doppelte Vergutung uber die Verkehrsanlagen findet nicht statt.

Der barrierefreie Aus- bzw. Umbau von den Verkehrsstationen entlang der Bestandsstrecke
zwischen Neusal} und Dinkelscherben ist nicht im Auftrag dieses Projektes

enthalten. Durch die verengten Platzverhaltnisse in manchen Gemeindegebieten kann es aber
dazu kommen, dass einzelne Verkehrsstationen jedoch trotzdem im Bestand

geandert werden mussen. In einem solchen Fall ist grundsatzlich eine komplette Neu- bzw.
Umbauplanung der Station (auch der vorhandenen Bestandteile) unter Berucksichtigung der
Barrierefreiheit notwendig. Diesen Leistungen werden optional vergeben und kommen
frGhestens nach Bestimmung der zu findenden Vorzugstrasse fur das Bahnprojekt Ulm-
Augsburg zur Ausflihrung.

Hierfur ist optional in der Anlage 2.1 — Leistungsumfang 2 das Honorar anzubieten.

Alle Anlagen, Becken, Rohrleitungen und sonstigen Vorrichtungen, die zur Entwasserung
notwendig sind, missen nach dem aktuell geltenden Regelwerk und gultigen

Gesetzen mit geplant werden. Dabei sind die gultigen umweltrechtlichen und
wasserrechtlichen Vorschriften fur ein spateres Genehmigungsverfahren einzuhalten.

Alle weiteren Informationen zu Gebauden, Ingenieurbauwerke, Tragwerksplanung,
Ausstattung von Anlagen des Schienenverkehrs und Technische Ausriustung entnehme man
der Leistungsbeschreibung (siehe Anlage 1.0).

1.2.5. Criteri di aggiudicazione
| criteri indicati di seguito
Prezzo

11.2.6. Valore stimato

1.2.7. Durata del contratto d'appalto, dell'accordo quadro o del sistema dinamico di
acquisizione
Inizio: 01/07/2022 Fine: 31/07/2024
Il contratto d'appalto € oggetto di rinnovo: no

11.2.10.
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Informazioni sulle varianti
Sono autorizzate varianti: no

1.2.11. Informazioni relative alle opzioni
Opzioni: no

1.2.13. Informazioni relative ai fondi dell'Unione europea
L'appalto € connesso ad un progetto e/o programma finanziato da fondi dell'Unione europea:
no

1.2.14. Informazioni complementari
Die Anzahl der maximal an einen Bieter zu vergebender Lose ist abhangig von spezifischen
Anforderungen an Um-fang und Art des ihm im Zeitraum des Teilnahmewettbewerbes zur
Verflgung stehenden Personals. Die genauen Anforderungen, welches Personal in welchem
Umfang zur Verfugung stehen muss, sind dem im Verfahren verwendeten Teilnahmeantrag zu
entnehmen (einzusehen auf der Vergabeplattform eVergabe unter 21FEI52781 bzw. dem
Dateinamen “02_Teilnahmeantrag Vorplanung Leistungsphase 1&2°).
Diese flhren gegebenenfalls dazu, dass bei einer Nichterreichung der jeweiligen Werte eine
Einschrankung der maximal an einen Bieter zu vergebender Lose eingreift.
Der Bieter kann fur alle Losen bieten, auch wenn insoweit die Eignung fir weniger als vier
Lose gegeben ist. Die Zuschlagserteilung erfolgt unter Berticksichtigung der diesbezlglichen
Bietereignung auf das Los oder die Lose, welches bzw. welche bezlglich der
Wertungssumme, den grofdten Abstand zum Zweitbieter hat bzw. haben.
Die Beschaffende Stelle behalt sich vor, ohne weitere Verhandlungen auf eines der
eingegangenen Angebote den Zuschlag zu erteilen.
Im Falle von Verhandlungen erfolgen diese nur mit den Bietern, welche die wirtschaftlichsten
Angebote auf Grundlage aller Zuschlagskriterien unterbreitet haben.

I.2. Descrizione

I.2.1. Denominazione
Vorplanungsleistung Lph 1&2, Trassenvariante Violett fur Bahnprojekt ABS/NBS Ulm-
Augsburg fur die Gewerke Verkehrsanlagen, Konst. Ing.-Bau inkl. Tragwerkspl., OLA, LST und
Elektro-/Energieanl. (50Hz).
Lotton.: 4

I.2.2. Codici CPV supplementari
71240000 Servizi architettonici, di ingegneria e pianificazione

1.2.3. Luogo di esecuzione
Codice NUTS: DE144 Ulm, Stadtkreis
Luogo principale di esecuzione: Ulm - Augsburg

1.2.4. Descrizione dell'appalto
Das Bahnprojekt ABS/NBS Ulm — Augsburg ist mit der Nummer 22 im vordringlichen Bedarf
des Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030 gelistet und soll die Fahrzeit auf der heute 160
Jahre alten, zweigleisigen, elektrifizierten und etwa 86 km langen TEN-Strecke zwischen Ulm
und Augsburg im Schienenpersonenfernverkehr deutlich verkirzen.
Als Teil der europaischen Ost-West Eisenbahn-Hauptverkehrsachse im Rhein-Donau-Korridor
wird die Strecke Stuttgart — Ulm — Minchen insbesondere nach den Inbetriebnahmen von
Stuttgart 21 und der Neubaustrecke (im weiteren NBS genannt) Wendlingen — Ulm an
Bedeutung gewinnen. Die Fertigstellung der beiden Projekte in Kombination mit dem schon 4-
gleisig ausgebauten Streckenabschnitt zwischen Minchen und Augsburg und dem stetig
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steigenden Bewusstsein fur umweltfreundlichen Verkehr, lasst eine signifikante Steigerung der
zu transportierenden Personen sowie Guter in den nachsten Jahren erwarten. Deshalb ist es
zwingend notwendig, die Strecke zwischen Augsburg und Ulm leistungsfahig zu machen. Es
handelt sich hier um den letzten noch nicht als Schnellfahrstrecke ausgebauten Abschnitt
zwischen Munchen und Stuttgart, der durch die verhaltnismafig niedrigen Geschwindigkeiten
in weiten Bereichen der Bestandsstrecke immer wieder zum Nadelohr wird.

Als verkehrliches Ziel fur das Bahnprojekt Ulm — Augsburg wurde deshalb eine
Reisezeitverkirzung im Fernverkehr zwischen Ulm und Augsburg auf eine Zielfahrzeit von 26
Minuten inkl. Bau- und Regelzuschlagen im Deutschlandtakt festgelegt. Als
Berechnungsgrundlage fir die Erreichung dieser Ziele wurde in der aktuellen Version der VAst
ein Hochgeschwindigkeitsfahrzeug mit einer Hochstgeschwindigkeit von 300 km/h als
Referenzfahrzeug gewahlt.

Dies soll auf der Relation Kdln — Stuttgart — UIm — Minchen eine Reisezeit von unter 3:50
Stunden bewirken.

Bei einem Fernverkehrszug mit Halt am Bahnhof Glnzburg ist im Deutschlandtakt eine
Fahrzeit von 40 Minuten inkl. der Haltezeit und des Bau- und Regelzuschlages von Ulm nach
Augsburg vorgegeben. Hierzu ist ein Referenzfahrzeug mit einer Héchstgeschwindigkeit von
230 km/h vorgesehen.

Hinweis: Weitere Informationen zum Projekt Ulm-Augsburg, den Randbedingungen, den
Trassierungsraumen und zum Projektstand konnen jederzeit der Projekthomepage (www.
ulmaugsburg.de) entnommen werden.

In der Entstehung dieses Projektes wurde bereits eine Raumwiderstandskarte mit den
wichtigsten Umwelt - Schutzgutern auf Grundlage von vorhandenen Unterlagen des
Landesamtes fir Umwelt und anderen leicht zuganglichen Daten und Planen erstellt.

Mit Hilfe der in der VAst festgesetzten Parameter wurden vier moglichst raumwiderstandsarme
Trassierungsraume in den Farben blau, griin violett und tarkis identifiziert.

Fir die vier gefundenen Trassierungsraume wurden dann im Sommer 2021 die
Grobtrassierungen der Gleisachsen, Uberholbahnhdéfe und Uberleitstellen so ausgearbeitet,
dass sie den Anforderungen des Projektzieles, einer Fahrzeit von 26,0 Minuten (inkl. Bau- und
Regelzuschlag) zwischen Ulm Hbf und Augsburg Hbf, sowie 40,0 Minuten zwischen Ulm Hbf
und Augsburg Hbf mit Halt in Gunzburg, genugen.

Dabei wurden die Trassierungen mdglichst sinnvoll, wirtschaftlich, 6kologisch,
umweltvertraglich und raumwiderstandsarm nach den regelwerkskonformen Parametern fur
eine 2-gleisige TEN-Strecke in den Suchraum zwischen Ulm und Augsburg geplant und
versprechen mit hoher Wahrscheinlichkeit eine rechtssichere Umsetzung.

Verkehrsanlage(n)

Ebenfalls wurden fur alle Varianten die Streckenubergange zwischen den NBS-Abschnitten
und der Bestandsstrecke 5302 trassiert, um das Fahrzeitziel der 40 Minuten Gber Glnzburg
erreichen zu kdnnen.

Nach genauerer Untersuchung wurde die Erkenntnis gewonnen, dass die blaue sowie die
grune Variante die Projektziele nicht in vollem Umfang erfullen. Diese beiden Trassen wurden
anschlief3end Uber eine Verbindungskurve bei Jettingen/Dinkelscherben zu einer
Kombinationsvariante zusammengefuhrt damit die Projektziele erreicht werden kdnnen.

Als Anregung aus der Offentlichkeitsarbeit wurde zusatzlich noch eine mdglichst lange
Bundelung mit der Autobahn betrachtet, welche als Los Orange dargestellt ist.

Los Violett:

Diese Variante beginnt im Augsburger Hauptbahnhof an den in Punkt 1.2 beschriebenen
Punkten und verlauft als ABS entlang der Bestandsstrecke 5302 bis kurz vor Diedorf. Dort
zweigt sie als NBS Uber das Schmuttertal in Richtung Westen ab und erreicht eine
Geschwindigkeit von 300 km/h. Bei Jettingen-Scheppach /Burgau quert sie die
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Bestandsstrecke, wahrend sie eng geblindelt neben der BAB A8 verlauft. An dieser Stelle wird
es eine eingleisige Anbindung an die Bestandsstrecke geben, um das Fahrzeitziel der 40
Minuten mit Halt in Glnzburg zu erreichen. Bei Unterfahlheim trifft der NBS-Abschnitt auf die
Bestandsstrecke zurtick und verlauft geblndelt bis zum Bahnhof Neu-Ulm wieder als ABS. Im
Bereich zwischen Augsburg — Oberhausen und Neusall — Westheim muss die
Bestandsstrecke auf einer Lange von ca. 5 km angepasst werden, da die Eingriffe in die
Umgebung sonst zu grofRe Auswirkungen hatten. Ebenso ist eine Anpassung des Bestandes
zwischen Burlafingen und Neu-Ulm auf einer Lange von ca. 3 km notwendig, da die
Bestandsgleise kunftig in die Gleise 3 und 4 (anstatt wie bisher 1 und 2) des Bahnhofes Neu —
Ulm minden sollen.

Den genauen Verlauf der Streckenflhrung, die Verschwenkung des Bestandes zwischen
Augsburg und Neusall — Westheim, die Anbindung der Bestandstrasse an den Bahnhof
Augsburg, den Streckenubergang zur Bestandstrecke, um die Reduzierung der Fahrzeit Uber
Gunzburg zu erreichen, sowie die Anbindung an den Bestand bei Neu-UIm kénnen Sie der
angehangten .xml Datei in Anlage 24 entnehmen

Gegenstand dieser Leistungsanfrage ist die Erstellung der Planung flr die Leistungsphasen 1
und 2 in der BIM Methodik fur die nachfolgenden Gewerke:

Verkehrsanlagen

Fir die nach Auftragserteilung Ubergebene Trassierung im .xml Format, welche alle Lage-,
Hoheninformationen und Trassierungsparameter enthalt, ist die zweigleisige

TEN Strecke fur eine Entwurfsgeschwindigkeit von bis zu 300 km/h zwischen den in Punkt 1.2
genannten Anschlusspunkten nach den aktuellen Regeln der Technik zu

planen. Die Planung der Verkehrsanlagen erfolgt fur jeden Bereich entsprechend der dort
bendtigten Geschwindigkeit, welche das Erreichen der Fahrzeitziele sicherstellt.

Die Planungen der Verkehrsanlagen sind so auszulegen, dass neben dem
Personenfernverkehr auch Guterzige die neue zweigleisige Strecke befahren kénnen, wie in
der VAst (Anlage 22) beschrieben. Daflr wurde die Langsneigung der Achsen unter
Berucksichtigung der Grenzlasten und der aerodynamischen Effekte im Tunnel mit

einem Maximalwert von bis zu 8%o trassiert.

Im Zuge der fortschreitenden Planungsleistung werden Erkenntnisse aus den einzelnen
Gewerken oder aus der Abstimmung mit anderen Planenden (hauptsachlich Umweltplanung)
und aus der Beriicksichtigung derer Ergebnisse entstehen, welche eine Anderung bzw.
Anpassung dieser Gleisachsen in Lage und Hohe notwendig machen.

Diese Anpassungen sind wahrend der Leistungserbringung vom Auftragnehmer (AN) mit
seinen Fachplanern der beauftragten Gewerke abzustimmen und durchzufuhren.

Das Honorar fur diese Leistung ist in das Angebot einzupreisen.

Entsprechend der ab 01.01.2021 giiltigen Weisung ,Anderung der Ausriistungsstrategie fiir
Gleiswechselbetrieb und Uberleitverbindungen“ aus der Ril. 413 sind in der

Uibergebenen Trassierung ungefahr alle 5 km Uberleitstellen enthalten, die in der Vorplanung
vollstandig ausgeplant werden missen.

Nach derzeitiger Planungsrichtline ist alle 20 km, analog dem Streckenstandart M230, ein
Uberholbahnhof des Typ C zu erstellen, da die zu planende Strecke spater

im Mischverkehr befahren werden soll. Dieser befindet sich ndrdlich von Ichenhausen. Im
Bereich der ABS wird die Uberholmdglichkeit durch Weichenverbindungen

zwischen den beiden neuen Gleisen und den bestehenden Bahnhdfen in Dinkelscherben und
Gessertshausen hergestellt.

anrechenbaren Kosten der Verkehrsanlagen werden entgegen des §46(1) der HOAI ohne die
Ausstattung von Anlagen des Schienenverkehrs ermittelt. Fir diese

Leistungen werden gesonderte Objekte gebildet, die Separat in Anlage 2.1 zu kalkulieren sind.
Eine doppelte Vergutung Uber die Verkehrsanlagen findet nicht statt.
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Der barrierefreie Aus- bzw. Umbau von den Verkehrsstationen entlang der Bestandsstrecke
zwischen Neusall und Dinkelscherben ist nicht im Auftrag dieses Projektes

enthalten. Durch die verengten Platzverhaltnisse in manchen Gemeindegebieten kann es aber
dazu kommen, dass einzelne Verkehrsstationen jedoch trotzdem im Bestand

geandert werden mussen. In einem solchen Fall ist grundsatzlich eine komplette Neu- bzw.
Umbauplanung der Station (auch der vorhandenen Bestandteile) unter Beriicksichtigung der
Barrierefreiheit notwendig. Diesen Leistungen werden optional vergeben und kommen
frihestens nach Bestimmung der zu findenden Vorzugstrasse fur das Bahnprojekt UIm-
Augsburg zur Ausfuhrung.

Hierflr ist optional in der Anlage 2.1 — Leistungsumfang 2 das Honorar anzubieten.

Vor Beginn der Planungen der Verkehrsstationen ist fur diese Stationen ein Konzept
aufzustellen, dass nach wirtschaftlichen Gesichtspunkten veranschaulicht, welche

baulichen Malhahmen notwendig und sinnvoll sind. Bei den anschlieRend durchzufihrenden
Planungen ist darauf zu achten, dass moglichst Standard-Elemente geplant

werden. Es sind die Planungsgrundlagen und -vorgaben von DB Station und Service
einzuhalten.

Alle Anlagen, Becken, Rohrleitungen und sonstigen Vorrichtungen, die zur Entwasserung
notwendig sind, mussen nach dem aktuell geltenden Regelwerk und gultigen

Gesetzen mit geplant werden. Dabei sind die gultigen umweltrechtlichen und
wasserrechtlichen Vorschriften fur ein spateres Genehmigungsverfahren einzuhalten.

Alle weiteren Informationen zu Gebauden, Ingenieurbauwerke, Tragwerksplanung,
Ausstattung von Anlagen des Schienenverkehrs und Technische Ausristung entnehme man
der Leistungsbeschreibung (siehe Anlage 1.0).

1.2.5. Criteri di aggiudicazione
| criteri indicati di seguito
Prezzo

11.2.6. Valore stimato

1.2.7. Durata del contratto d'appalto, dell'accordo quadro o del sistema dinamico di
acquisizione
Inizio: 01/07/2022 Fine: 31/07/2024
Il contratto d'appalto &€ oggetto di rinnovo: no

11.2.10. Informazioni sulle varianti
Sono autorizzate varianti: no

1.2.11. Informazioni relative alle opzioni
Opzioni: si
Descrizione delle opzioni:
Verkehrsanlage(n)
2.2.1 Objektplanung Verkehrsanlage(n), § 47 HOAI, gemafR Anlage 1.1

1 Objekt SIENE ANIAQE 2.1 ..o Lph 1 bis
Lph 2

2.2.2 Technische Streckenausristung, Oberleitung - gemal Anlage 1.4

TANIAge ANlage 1.0 ..o Lph 1 bis
Lph 2

2.2.3 Technische Streckenausrustung, Leit- und Sicherungstechnik - gemaf Anlage 1.4

T ANIAGE ANIAGE 1.0 ..o e s Lph 1 bis
Lph 2

2.2.4 50 Hz-Anlagen - gemal Anlage 1.4
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1 Anlage siehe Anlage 1.0 ... Lph 1 bis
Lph 2

Ingenieurbauwerk(e)

2.2.5 Objektplanung Ingenieurbauwerke, § 43 HOAI, gemal Anlage 1.2

1 Objekt siehe ANIAge 2.1 ..o s Lph 1 bis
Lph 2

2.2.6 Tragwerksplanung Ingenieurbauwerke, § 51 HOAI, gemaf Anlage 1.3

1 ODJEKE ANIAGE 2.7 ..o e e e e e et e e e e e e e e Lph 1 bis
Lph 2

2.2.7 Technische Ausristung Ingenieurbauwerke, § 55 HOAI, gemal Anlage 1.4

1 Objekt siehe ANIAge 1.0 ...ooeeiiiieeieeeeeeeeeeeeee s Lph 1 bis
Lph 2

1.2.13. Informazioni relative ai fondi dell'Unione europea
L'appalto € connesso ad un progetto e/o programma finanziato da fondi dell'Unione europea:
no

1.2.14. Informazioni complementari
Die Anzahl der maximal an einen Bieter zu vergebender Lose ist abhangig von spezifischen
Anforderungen an Um-fang und Art des ihm im Zeitraum des Teilnahmewettbewerbes zur
Verflgung stehenden Personals. Die genauen Anforderungen, welches Personal in welchem
Umfang zur Verfigung stehen muss, sind dem im Verfahren verwendeten Teilnahmeantrag zu
entnehmen (einzusehen auf der Vergabeplattform eVergabe unter 21FEI52781 bzw. dem
Dateinamen “02_Teilnahmeantrag Vorplanung Leistungsphase 1&2°).
Diese flihren gegebenenfalls dazu, dass bei einer Nichterreichung der jeweiligen Werte eine
Einschrankung der maximal an einen Bieter zu vergebender Lose eingreift.
Der Bieter kann fur alle Losen bieten, auch wenn insoweit die Eignung fir weniger als vier
Lose gegeben ist. Die Zuschlagserteilung erfolgt unter Bertcksichtigung der diesbezlglichen
Bietereignung auf das Los oder die Lose, welches bzw. welche bezlglich der
Wertungssumme, den grofiten Abstand zum Zweitbieter hat bzw. haben.
Die Beschaffende Stelle behalt sich vor, ohne weitere Verhandlungen auf eines der
eingegangenen Angebote den Zuschlag zu erteilen.
Im Falle von Verhandlungen erfolgen diese nur mit den Bietern, welche die wirtschaftlichsten
Angebote auf Grundlage aller Zuschlagskriterien unterbreitet haben.

Sezione llI: Informazioni di carattere giuridico, economico, finanziario e tecnico

lll.1. Condizioni di partecipazione

lll.1.1. Abilitazione all’esercizio dell’attivita professionale, inclusi i requisiti relativi
all'iscrizione nell'albo professionale o nel registro commerciale
Elenco e breve descrizione delle condizioni:
-Erklarung, dass kein Insolvenzverfahren oder Liquidationsverfahren anhangig ist.
-Erklarung, dass das Unternehmen in Bezug auf Ausschlussgriinde im Sinne von §§ 123 f.
GWB oder Eignungskriterien im Sinne von § 122 GWB keine Tauschung begangen und auch
keine Auskinfte zuriickgehalten hat und dass das Unternehmen stets in der Lage war,
geforderte Nachweise in Bezug auf die §§ 122 bis 124 GWB zu Ubermitteln.
-Erklarungen zur Einhaltung gesetzlicher Verpflichtungen, insbesondere der Pflicht zur
Zahlung von Steuern und Abgaben sowie zur Zahlung der Beitrdge zur gesetzlichen
Sozialversicherung (Renten-, Kranken-, Pflege-, Unfall und Arbeitslosenversicherung), sowie
Verpflichtungen z.B. gem. den in § 21 Arbeitnehmer-Entsendegesetz (AentG), § 98c
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l.1.2.

.1.3.
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Aufenthaltsgesetz, § 19 Mindestlohngesetz oder § 21 Schwarzarbeitsbekampfungsgesetz
genannten Vorschriften.

Capacita economica e finanziaria

Elenco e breve descrizione dei criteri di selezione:

-- Erklarung uber Verfehlungen, die die Zuverlassigkeit als Bieter in Frage stellt (§ 124 Abs. 1
Nr. 3 GWB);

-- Erklarung, dass er nicht durch die Deutsche Bahn AG wegen Verfehlungen gesperrt und
vom Wettbewerb ausgeschlossen ist;

-- Erklarung zur Kartellrechtlichen Compliance- und Korruptionspravention und, dass sich der
Bewerber/Bieter einem unbeschrankten Wettbewerb bekennt und sichergestellt hat, dass sich
die Unternehmensfuhrung der Bedeutung bewusst ist, die der Beachtung aller geltenden
Wettbewerbs- und Korruptionsgesetze zukommt;

-- Erklarung, dass der Bewerber/Bieter zu keinem Zeitpunkt in einem Vergabeverfahren der
Deutsche Bahn AG oder eines mit ihr gemafn §§ 15 ff. AktG verbundenen Unternehmens

a) versucht hat, die Entscheidungsfindung in unzulassiger Weise zu beeinflussen,

b) versucht hat, vertrauliche Informationen zu erhalten, durch die es unzulassige Vorteile beim
Vergabeverfahren erlangen kénnte, oder

c) irreflhrende Informationen Gbermittelt hat, die die Vergabeentscheidung beeinflussen
konnten bzw. dies versucht hat.

-- Erklarung, dass der Bewerber / Bieter den DB-Verhaltenskodex fur Geschaftspartner (
http://www.deutschebahn.com/lieferantenqualifizierung _downloads) oder die BME-
Verhaltensrichtlinie (https://www.bme.de/fileadmin/_horusdam/2065-BME-

Code of Conduct deutsch.pdf) oder einen eigenen Verhaltenskodex, der im Wesentlichen
vergleichbare Prinzipien verbindlich festlegt, welche eingehalten werden.

Diese Erklarung ist im Falle der Auftragserteilung von jedem vorgesehenen Nachunternehmer
vor dessen Beauftragung einzuholen und diese dem Auftraggeber unverziglich

und unaufgefordert vorlegen. Bei fehlender Erklarung kann der Einsatz des vorgesehenen
Nachunternehmers untersagt werden.

-- Erklarung, dass der Umsatz fur ingenieurtechnische Schieneninfrastruktur-Planungen der
Leistungsphasen 1-4 im Mittel der letzten 3 abgeschlossenen Geschéftsjahre pro Jahr
mindestens 2.000.000,00 € betrug.

Capacita professionale e tecnica

Elenco e breve descrizione dei criteri di selezione:

-- Erklarung, dass in den genannten Fachbereichen mindestens untenstehende Anzahl an
Arbeitskraften in den letzten 3 abgeschlossenen Geschaftsjahren jahresdurchschnittlich
beschaftigt war (nach Berufsgruppen gegliedert).

Geforderte Mindestanzahl Mitarbeiter flir 1 Raumlos: 1 Projektleiter/in, 1 Qualitatsprufer, 3
Mitarbeiter Planung Verkehrsanlagen, 3 Mitarbeiter fur Planung Ingenieurbauwerke, 1
Mitarbeiter fur Planung Oberleitung, 1 Mitarbeiter fur Planung LST, 1 Mitarbeiter fir Planung
Elektrische Energieanlagen, 3 BIM Koordinatoren, 1 BIM Gesamt-Koordinator

Geforderte Mindestanzahl Mitarbeiter fir 2 Raumlose: 1 Projektleiter/in, 1 Qualitatsprufer, 6
Mitarbeiter Planung Verkehrsanlagen, 6 Mitarbeiter fur Planung Ingenieurbauwerke, 2
Mitarbeiter fur Planung Oberleitung, 2 Mitarbeiter fur Planung LST, 2 Mitarbeiter flir Planung
Elektrische Energieanlagen, 6 BIM Koordinatoren, 1 BIM Gesamt-Koordinator

Geforderte Mindestanzahl Mitarbeiter fir 3 Raumlose: 2 Projektleiter/in, 2 Qualitatsprufer, 9
Mitarbeiter Planung Verkehrsanlagen, 9 Mitarbeiter fur Planung Ingenieurbauwerke, 3
Mitarbeiter fur Planung Oberleitung, 3 Mitarbeiter fur Planung LST, 3 Mitarbeiter fir Planung
Elektrische Energieanlagen, 9 BIM Koordinatoren, 2 BIM Gesamt-Koordinatoren
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Geforderte Mindestanzahl Mitarbeiter fur 4 Raumlose: 2 Projektleiter/in, 2 Qualitatsprufer, 12
Mitarbeiter Planung Verkehrsanlagen, 12 Mitarbeiter fur Planung Ingenieurbauwerke, 4
Mitarbeiter fur Planung Oberleitung, 4 Mitarbeiter fur Planung LST, 4 Mitarbeiter fur Planung
Elektrische Energieanlagen, 12 BIM Koordinatoren, 2 BIM Gesamt-Koordinatoren

-- Erklarung uber die beabsichtigte Zusammenarbeit mit anderen Unternehmen
Referenznachweise des Bewerbers

3 vergleichbare Leistungen, die innerhalb der letzten 5 Geschaftsjahre vor dem Zeitpunkt der
Veroffentlichung dieses Teilnahmeantrages abgeschlossen wurden, sind nachzuweisen.
Eine Referenz gilt als vergleichbar, wenn folgende Mindestanforderungen erfullt sind:

1. Planung eines Eisenbahninfrastrukturprojektes der HOAI Leistungsphase 1 - 4 fur die Ge-
werke Verkehrsanlagen, Konstruktiver Ingenieurbau, Leit- und Sicherungstechnik und
Oberleitungsanlagen

2. Mindestes 5,00 Kilometer Streckenlange Verkehrsanlagenplanung in diesem Projekt

3. Mindestens 3 Ingenieurbauwerke inkl. Tragwerksplanung in diesem Projekt

4. Auftragswert mindestens 500.000,00€ in diesem Projekt

und

eine Leistung im Bereich der Eisenbahninfrastrukturplanung, die innerhalb der letzten 5
Geschéftsjahre vor Veroffentlichung des Teilnahmeantrages abgeschlossen wurde, in welcher
die BIM Methodik in der Leistungsphase 1 und 2 oder 3 und 4 angewandt wurde. Diese
Referenz darf auch eine der oberen 3 Leistungen sein.

Zum Nachweis der geforderten Referenzen muss der Bewerber in den Tabellen des
einzureichenden Teilnahmeantrags an den dort gekennzeichneten Leerstellen die jeweils
erforderlichen Angaben zwingend eintragen. Ein Verweis auf Anlagen oder sonstige
Erklarungen ist nicht zulassig, sofern nicht ausdricklich erlaubt.

Nachweise uber die Qualifikation der vorgesehenen Mitarbeiter mit objektbezogener Eignung
Fir folgende Funktionen ist die Qualifikation nachzuweisen:

o vorgesehenen Projektleiter/in

o Qualitatsprifer/innen

o BIM Gesamtkoordiantor/in

Allgemeine Hinweise zu Lebenslaufe, welche mindestens folgende Angaben zu enthalten
haben:

Name, Geburtsjahr, dzt. Beschaftigung, Sprachkenntnisse, Liste der personlichen
Referenzprojekte innerhalb der nachzuweisenden Berufserfahrung mit Zeitraum der
Projektbearbeitung und Funktion.

Zum Nachweis der geforderten Referenzen muss der Bewerber in den Tabellen des
Teilnahmeantrages, an den dort gekennzeichneten Leerstellen, die jeweils erforderlichen
Angaben zwingend eintragen. Ein Verweis auf Anlagen oder sonstige Erklarungen ist nicht
zulassig, sofern nicht ausdrucklich erlaubt.

Im Folgenden werden stellenweise Referenzen der Leistungsphasen 1-4 abgefragt. Dies ist
notwendig, um bei der Komplexitat einiger Bauwerke auch in Bezug auf die weiterfuhrende
Planung die technischen Zusammenhange und konstruktiven Voraussetzungen beurteilen zu
kdénnen.

Bei einer Bewerbung auf ein oder zwei Los/e ist ein/e Projektleiter/in aufzufuhren:

Angaben zu dem / der vorgesehenen Projektleiter / Projektleiterin 1
Qualifikationsanforderung:

1. Abschluss: abgeschlossenes ingenieurwissenschaftliches Studium

2. mind. 5 Jahre Berufserfahrung in konzeptioneller Planung von
Eisenbahninfrastrukturprojekten als Projektleiter

3. zwei Referenzprojekte als Projektleiter/in

Als Nachweis sind Urkunde und Lebenslauf einzureichen
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Referenzen

2 vergleichbare Leistungen, die innerhalb der letzten 5 Jahre vor dem Zeitpunkt der
Veroffentlichung dieses Teilnahmeantrages abgeschlossen wurden, in denen er/sie als
Projektleiter/in tatig war.

Eine Referenz gilt als vergleichbar, wenn folgende Mindestanforderungen erfullt sind:
1. Planung eines Eisenbahninfrastrukturprojektes in mindestens einer der HOAI
Leistungsphasen 2 oder 3 fir mindestens zwei der folgenden Gewerke:

* Verkehrsanlagen

 Konstruktiver Ingenieurbau inkl. Tragwerksplanung

* Leit- und Sicherungstechnik

* Oberleitungsanlagen

* elektrische Energieanlagen

2. Auftragswert mindestens 500.000,00€ in diesem Projekt

Bei einer Bewerbung auf drei oder vier Lose ist ein/e zweite/r Projektleiter/in aufzufuhren:
Angaben zu dem / der vorgesehenen Projektleiter / Projektleiterin 2
Qualifikationsanforderung:

1. Abschluss: abgeschlossenes Hochschulstudium Bauingenieurwesen oder
Eisenbahnverkehrswesen

2. mind. 5 Jahre Berufserfahrung in konzeptioneller Planung von
Eisenbahninfrastrukturprojekten als Projektleiter

3. 2 Referenzprojekte als Projektleiter/in

Als Nachweis sind Urkunde und Lebenslauf einzureichen

Referenzen

2 vergleichbare Leistungen, die innerhalb der letzten 5 Jahre vor dem Zeitpunkt der
Veroffentlichung dieses Teilnahmeantrages abgeschlossen wurden, in denen er/sie als
Projektleiter/in tatig war.

Eine Referenz gilt als vergleichbar, wenn folgende Mindestanforderungen erfullt sind:
1. Planung eines Eisenbahninfrastrukturprojektes in mindestens einer der HOAI
Leistungsphasen 2 oder 3 fir mindestens zwei der folgenden Gewerke:

* Verkehrsanlagen

 Konstruktiver Ingenieurbau inkl. Tragwerksplanung

* Leit- und Sicherungstechnik

* Oberleitungsanlagen

* elektrische Energieanlagen

2. Auftragswert mindestens 500.000,00€ in diesem Projekt

Bei einer Bewerbung auf ein oder zwei Lose ist ein/e Qualitatsprifer/in aufzuflhren:
Angaben zu dem/der vorgesehenen Qualitatsprufer/in 1

Qualifikationsanforderung:

1. Abschluss: abgeschlossenes Hochschulstudium Bauingenieurwesen oder
Eisenbahnverkehrswesen

2. mind. 5 Jahre Berufserfahrung in konzeptioneller Planung von
Eisenbahninfrastrukturprojekten als Qualitatsprufer

3. ein Referenzprojekt als Qualitatsprifer/in

Als Nachweis sind Urkunde und Lebenslauf einzureichen

Referenzen

Eine vergleichbare Leistung, die innerhalb der letzten 5 Jahre vor dem Zeitpunkt der
Veroffentlichung dieses Teilnahmeantrages abgeschlossen wurden, in denen er/sie als
Qualitatsprufer/in tatig war.

Eine Referenz gilt als vergleichbar, wenn folgende Mindestanforderungen erfullt sind:
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1. Planung eines Eisenbahninfrastrukturprojektes in mindestens einer der HOAI
Leistungsphasen 2 oder 3 flr mindestens eines der folgenden Gewerke:

* Verkehrsanlagen

 Konstruktiver Ingenieurbau inkl. Tragwerksplanung

2. Auftragswert mindestens 250.000,00€ in diesem Projekt

Bei einer Bewerbung auf zwei oder drei Lose sind zwei Qualitatsprufer/innen aufzufiihren:
Angaben zu dem/der vorgesehenen Qualitatsprifer/in 2

Qualifikationsanforderung:

1. Abschluss: abgeschlossenes Hochschulstudium Bauingenieurwesen oder
Eisenbahnverkehrswesen

2. mind. 5 Jahre Berufserfahrung in konzeptioneller Planung von
Eisenbahninfrastrukturprojekten als Projektleiter

3. ein Referenzprojekt als Qualitatsprifer/in

Als Nachweis sind Urkunde und Lebenslauf einzureichen

Referenzen

Eine vergleichbare Leistung, die innerhalb der letzten 5 Jahre vor dem Zeitpunkt der
Veroffentlichung dieses Teilnahmeantrages abgeschlossen wurden, in denen er/sie als
Qualitatsprufer/in tatig war.

Eine Referenz gilt als vergleichbar, wenn folgende Mindestanforderungen erfullt sind:

1. Planung eines Eisenbahninfrastrukturprojektes in mindestens einer der HOAI
Leistungsphasen 2 oder 3 fir mindestens eines der folgenden Gewerke:

* Verkehrsanlagen

 Konstruktiver Ingenieurbau inkl. Tragwerksplanung

2. Auftragswert mindestens 250.000,00€ in diesem Projekt

Bei einer Bewerbung auf ein oder zwei Lose ist ein/e BIM-Gesamtkoordinator/in aufzufihren:
Angaben zu dem/der vorgesehenen BIM Gesamtkoordinator/in 1 (wie in AlA beschrieben)
Qualifikationsanforderung

1. Abschluss: abgeschlossenes Hochschulstudium Ingenieurwesen oder vergleichbare
Ausbildung

2. 2 Schulungen zum Arbeiten mit der BIM Methodik bzw. der zugehoérigen Software

3. ein Referenzprojekt als BIM Gesamtkoordinator

Als Nachweis sind Urkunde und Lebenslauf einzureichen

Referenzen

eine vergleichbare Leistung, die innerhalb der letzten 5 Jahre vor dem Zeitpunkt der
Veroffentlichung dieses Teilnahmeantrages abgeschlossen wurde, in denen er/sie als BIM
Gesamtkoordinator/in tatig war.

Eine Referenz gilt als vergleichbar, wenn folgende Mindestanforderungen erfullt sind:

1. Planung eines Eisenbahninfrastrukturprojektes der HOAI Leistungsphase 2 oder 3 in der
BIM Methodik in dem die Gewerke Verkehrsanlagen und Konstruktiver Ingenieurbau beplant
wurden.

2. Auftragswert mindestens 250.000€ in diesem Projekt

Bei einer Bewerbung auf drei oder vier Lose sind zwei BIM-Gesamtkoordinatoren/innen
aufzufihren:

Angaben zu dem / der vorgesehenen BIM Gesamtkoordinator/in 2 (wie in AlA beschrieben)
Qualifikationsanforderung

1. Abschluss: abgeschlossenes Hochschulstudium Ingenieurwesen oder vergleichbare
Ausbildung

2. zwei Schulungen zum Arbeiten mit der BIM Methodik bzw. der zugehérigen Software

3. ein Referenzprojekt als BIM Gesamtkoordinator

Als Nachweis sind Urkunde und Lebenslauf einzureichen
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l.1.4.

ll.1.6.

n.1.7.

1.1.8.

l.2.
n.2.1.

l.2.2.

l.2.3.

70022-2022

Referenzen
siehe BIM Gesamtkoordinator 1

Norme e criteri oggettivi di partecipazione

Elenco e breve descrizione delle norme e dei criteri:

Fir folgende Leistungen muss das ausfihrende Unternehmen in einem
Praqualifikationsverfahren bei der Deutschen Bahn AG praqualifiziert sein: siehe 111.2.2) sowie
unter Allgemeine Praqualifikationsanforderungen (PQ-Anforderungen) fur Arch./Ing.-
leistungen. Die Allgemeinen PQ-Anforderungen fir Arch.-/Ing.leistungen sind zu
berlcksichtigen und Uber den unter Punkt 1.3) genannten Link herunterzuladen.

Anmerkung: Der Link unter |.3) wird automatisch generiert. An der Stelle liegen alle
Unterlagen zur Vergabe auch die Allgemeine PQ-Anforderungen.

Cauzioni e garanzie richieste
Gemal den Vergabeunterlagen

Principali modalita di finanziamento e di pagamento e/o riferimenti alle disposizioni
applicabili in materia
Zahlungsbedingungen gemal Vergabeunterlagen

Forma giuridica che dovra assumere il raggruppamento di operatori economici
aggiudicatario dell'appalto
Gesamtschuldnerische Haftung aller Gemeinschaftsmitglieder

Condizioni relative al contratto d'appalto

Informazioni relative ad una particolare professione

La prestazione del servizio é riservata ad una particolare professioneCitare le corrispondenti
disposizioni legislative, regolamentari o amministrative:

siehe lll. 1.3 dieser Bekanntmachung

Condizioni di esecuzione del contratto d'appalto

Fir folgende Leistungen muss das fur die Ausfihrung vorgesehene Unternehmen in einem
Praqualifikationsverfahren bei der Deutschen Bahn AG praqualifiziert sein. Form und Zeitpunkt
der Vorlage der Nachweise sowie Angaben zu den Teilnahmebedingungen und zum
Praqualifikationsverfahren sind 111.1.1) bis 111.1.4) sowie den Allgemeinen PQ-Anforderungen
fr Arch.-/Ing.-Leistungen zu entnehmen:

Planung bauliche Anlagen:

--Planung Verkehrsanlage Fahrbahn

--Planung Verkehrsanlage Bahnibergange

--Planung Verkehrsanlage Bahnsteige

Planung Ingenieurbauwerke:

--Planung Ingenieurbauwerke Eisenbahnbrticken

--Planung Ingenieurbauwerke Personenunter- u. Personenuberfuhrungen

Planung elektrotechnische Anlagen:

--Planung von elektrischen Energieanlagen

--Planung elektrischer Weichenheizanlagen

Planung Oberleitungsanlagen:

--Planung 15 KV Standard Oberleitungsanlage

Planung Leit- und Sicherungstechnik:

--Planung von Anlagen der Leit- und Sicherungstechnik
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Informazioni relative al personale responsabile dell'esecuzione del contratto d'appalto
Obbligo di indicare i nomi e le qualifiche professionali del personale incaricato dell'esecuzione
del contratto d'appalto

Sezione IV: Procedura

IvV.1.
IvV.1.1.

IvV.1.3.
IV.1.8.

IvV.2.
IvV.2.2.

Iv.2.3.

Iv.2.4.

IV.2.6.

Descrizione

Tipo di procedura
Procedura negoziata con previo avviso di indizione di gara

Informazioni su un accordo quadro o un sistema dinamico di acquisizione

Informazioni relative all'accordo sugli appalti pubblici (AAP)
L'appalto & disciplinato dall'accordo sugli appalti pubblici: si

Informazioni di carattere amministrativo

Termine per il ricevimento delle offerte o delle domande di partecipazione
Data: 07/03/2022 Ora locale: 11:00

Data stimata di spedizione ai candidati prescelti degli inviti a presentare offerte o a
partecipare
Data: 18/03/2022

Lingue utilizzabili per la presentazione delle offerte o delle domande di partecipazione
Tedesco

Periodo minimo durante il quale I'offerente & vincolato alla propria offerta
L'offerta deve essere valida fino al: 24/06/2022

Sezione VI: Altre informazioni

VI1.

VI.2.

VI.3.

70022-2022

Informazioni relative alla rinnovabilita
Si tratta di un appalto rinnovabile: no

Informazioni relative ai flussi di lavoro elettronici
Si fara ricorso all’ordinazione elettronica
Sara accettata la fatturazione elettronica
Sara utilizzato il pagamento elettronico

Informazioni complementari

Bitte erganzen Sie im Teilnahmeantrag alle Angaben (gelb markierte Felder), die vom
Bewerber zu machen sind, sorgfaltig und vollstandig. Durch den Bewerber sind als
Teilnahmebedingung alle Erklarungen/Nachweise, welche im Teilnahmeantrag gefordert sind,
einzureichen. Fehlende Angaben kdnnen zum Ausschluss aus dem weiteren
Vergabeverfahren flhren.

Der Teilnahmeantrag ist bis zum genannten Schlusstermin, ausschlie3lich unter Verwendung
des Formular des Teilnahmeantrags, bei der ausschreibenden Stelle des Auftraggebers
einzureichen. Daruber hinaus gehende Unterlagen sind nicht erwiinscht.
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Die Teilnahme am weiteren Verfahren setzt die unveranderte Zusammensetzung der im
Teilnahmewettbewerb zugelassenen Bietergemeinschaften voraus. Der Zusammenschluss
der im Teilnahmewettbewerb zugelassenen Einzelbieter zu Bietergemeinschaften ist nicht
zulassig.

Bis zum Schlusstermin ist Ihr Unternehmen bzw. |hre Bewerber- oder Bietergemeinschaft fur
das Einreichen der Teilnahmeantrage kostenfrei auf dem Vergabeportal der Deutschen Bahn
AG unter https://bieterportal.noncd.db.de/portal/FAQ zu registrieren.

Bitte beachten Sie, auch wenn Sie schon registrierter Lieferant sind, ist fiir eine Bewerber-
oder Bietergemeinschaft eine erneute Registrierung erforderlich.

Fir die Teilnahme am Auswabhlverfahren ist die Erfullung séamtlicher Eignungskriterien
(Mindestanforderungen) vom Bewerber, von den Partnern der Bewerbergemeinschaft bzw.
ggf. von den Subunternehmern nachzuweisen.

Die geforderten Eignungsnachweise mussen spatestens mit der Abgabe des
Teilnahmeantrages vorgelegt werden.

Subunternehmer, welche fur den Nachweis der technischen Leistungsfahigkeit herangezogen
werden, sind im Teilnahmeantrag zu nennen und durfen wahrend des Vergabeverfahrens
nicht ausgetauscht werden. Ein Austausch dieser fihrt grundsatzlich zum Ausschluss des
Bewerbers. AuRerdem hat der Bewerber mit der beiliegenden Verpflichtungserklarung (Anlage
1) schriftlich nachzuweisen, dass er fur die gesamte Dauer der Leistungserbringung
tatsachlich Uber die Mittel dieser Subunternehmer zur jeweiligen Leistungserbringung verfugt.
Ein Austausch von Subunternehmern, welche zur Erreichung der Eignungsanforderungen
herangezogen werden, ist wahrend der gesamten Dauer der Leistungserbringung
grundsatzlich nicht gestattet und nur aus zwingenden Grinden zulassig. Vor dem Austausch
von Subunternehmern ist die schriftliche Zustimmung des Auftraggebers einzuholen. Dem
schriftlichen Antrag zum Austausch sind zudem samtliche Eignungsnachweise
/Verpflichtungserklarungen aus dem Vergabeverfahren fur den jeweiligen Subunternehmer
beizulegen. Der Austausch ist nur gegen, nach den hiesigen Vorgaben geeignete
Subunternehmer zulassig.

Vorgesehene Mitarbeiter, welche fur den Nachweis der Eignung im Bereich zusatzliche
Angaben (Abschnitt VI1.3) herangezogen werden, sind im Teilnahmeantrag zu nennen und
durfen wahrend des Vergabeverfahrens nicht ausgetauscht werden. Ein Austausch der
Mitarbeiter, welche zur Erreichung der Eignungsanforderungen herangezogen werden, ist
wahrend der gesamten Dauer der Leistungserbringung grundsatzlich nicht gestattet und nur
aus zwingenden Grinden zuldssig. Vor dem Austausch von den genannten Mitarbeitern ist die
schriftliche Zustimmung des Auftraggebers einzuholen. Dem schriftlichen Antrag sind zudem
samtliche Eignungsnachweise/Verpflichtungserklarungen aus dem Vergabeverfahren fir den
jeweiligen Mitarbeiter beizulegen. Der Austausch ist nur gegen nach den Vorgaben der
hiesigen Teilnahmebedingungen geeignete Mitarbeiter zulassig.

Fragen zu den Vergabeunterlagen oder dem Vergabeverfahren sind so rechtzeitig zu stellen,
dass dem Auftraggeber unter Berlcksichtigung interner Abstimmungsprozesse eine
Beantwortung spatestens 6 Tage vor Ablauf der Frist zur Angebotsabgabe bzw. zur
Einreichung der Teilnahmeantrage madglich ist. Der Auftraggeber behalt sich vor, nicht
rechtzeitig gestellte Fragen gar nicht oder innerhalb von weniger als 6 Tagen vor Ablauf der
Frist zur Angebotsabgabe bzw. zur Einreichung der Teilnahmeantrage zu beantworten.

— Durch den Wirtschaftsteilnehmer sind als Teilnahmebedingung neben den unter 111.1.1. bis
[11.1.3. genannten Erklarungen/Nachweisen folgende weitere Erklarungen / Nachweise
erforderlich:
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https://bieterportal.noncd.db.de/portal/FAQ

— Erklarung, ob und in wieweit wir mit dem/den unten genannten weiteren vom AG fir dieses
Projekt beauftragten Unternehmen verbunden (gesellschaftsrechtlich verbunden im Sinne § 18
AktG/verwandtschaftlich) oder wirtschaftlich abhangig sind. Bei Bietergemeinschaften gilt
diese Verpflichtung bezogen auf jedes einzelne Gemeinschaftsmitglied.

Beteiligte Unternehmen

1. DB Engineering & Consulting (Erstellung Bast, Lph 1)

2. Sweco GmbH (Trassierungsleistung, Lph1)

3. Nickol & Partner (Geologische Voruntersuchungen, Lph 1)

Der Auftraggeber behalt sich vor, Angebote von Bietern auszuschliel3en, die unter Mitwirkung
eines vom Auftraggeber beauftragten Ingenieurburos erstellt wurden. Gleiches gilt, wenn
zwischen Bieter und beauftragtem Ingenieurbiro eine gesellschaftsrechtliche
/verwandtschaftliche Verbundenheit oder wirtschaftliche Abhangigkeit besteht.

— Erklarung, dass er im Rahmen des hier vorliegenden Projektes keine Bauleistungen und
damit im Zusammenhang stehenden Arch./Ing.-Leistungen erbracht hat

— Erklarung, dass der Bewerber/Bieter den DB-Verhaltenskodex flur Geschaftspartner (
https://www.deutschebahn.com/de/konzern/konzernprofil/compliance/geschaeftspartner
/verhaltenskodex-1191674 )

oder die BME-Verhaltensrichtlinie (https://www.bme.de/initiativen/compliance/bme-compliance-
initiative/) oder einen eigenen Verhaltenskodex, der im Wesentlichen vergleichbare Prinzipien
verbindlich fur ihn festlegt, einhalten wird.

Corona-Virus: Der Auftraggeber behalt sich vor, wegen moéglicher Undurchfihrbarkeit der hier
ausgeschriebenen Leistungen wegen Einschrankungen aufgrund der Corona-Epidemie den
Zuschlag nicht zu erteilen/das Vergabeverfahren aufzuheben bzw. einzustellen.

Hinweise des Auftraggebers zu Corona:

1. Die mit Erlass des BMI vom 23.3.2020, Ziff. Il (BW | 7 — 70406/21#1, abrufbar unter
https://www.bmi.bund.de/SharedDocs/downloads/DE/veroeffentlichungen/2020/corona/
erlass-bauwesen-corona-20200323.pdf?__blob=publicationFile&v=1 herausgegebenen
Hinweise zur Handhabung von Bauablaufstdrungen werden auf den abzuschlie3enden
Vertrag entsprechend angewendet. Die dortigen Aussagen zum Umgang mit und Nachweis
von Hoéherer Gewalt macht der Auftraggeber sich zu eigen.

2. Angebote mussen weiterhin verbindlich sein und den Vergabeunterlagen entsprechen. Von
den Vergabeunterlagen abweichende Angebote oder Angebote mit Vorbehalten, z.B. bei
Terminen, miussen ausgeschlossen werden. Von entsprechenden Erklarungen bitten wir daher
abzusehen.

Ab dem 19.4.2017 ist bei Vergaben gemal} SektVO sowie groRer 50 000 EUR nur noch die
Ubermittlung von Angeboten/Teilnahmeantragen liber das Vergabeportal der Deutschen Bahn
AG zulassig.

VI1.4. Procedure di ricorso

V1.4.1. Organismo responsabile delle procedure di ricorso
Denominazione ufficiale: Vergabekammer des Bundes
Indirizzo postale: Villemomblerstr. 76
Citta: Bonn
Codice postale: 53123
Paese: Germania

V1.4.3. Procedure di ricorso
Informazioni dettagliate sui termini di presentazione dei ricorsi:
Ein Nachprifungsantrag ist unzulassig, soweit mehr als 15 Kalendertage nach Eingang der
Mitteilung des Auftraggebers, einer Rlge nicht abhelfen zu wollen, vergangen sind (§ 160
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Abs. 3, Satz 1, Nr. 4 GWB). Ein Nachprufungsantrag ist zudem unzulassig, soweit der Antrag
erst nach Zuschlagserteilung zugestellt wird (§ 168 Abs. 2, Satz 1 GWB). Die
Zuschlagserteilung ist mdglich 10 Tage nach Absendung der Bekanntgabe der
Vergabeentscheidung per Fax oder auf elektronischem Weg bzw. 15 Tage nach Absendung
der Bekanntgabe der Vergabeentscheidung per Post (§ 134 Abs. 2 GWB). Die Zulassigkeit
eines Nachprufungsantrags setzt ferner voraus, dass die geltend gemachten Vergabeverstofie
innerhalb von 10 Kalendertagen nach Kenntnis bzw. — soweit die Vergabeverstoe aus der
Bekanntmachung oder den Vergabeunterlagen erkennbar sind — bis zum Ablauf der
Teilnahme- bzw. Angebotsfrist gertigt wurden (§ 160 Abs. 3, Satz 1, Nr. 1 bis 3 GWB). Des
Weiteren wird auf die in § 135 Abs. 2 GWB genannten Fristen verwiesen.

VL.5. Data di spedizione del presente avviso
03/02/2022
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